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OPIS TECHNICZNY
do projektu wykonawczego drogowego

parkingu przy ul. Ortowskiej w Gdyni -- Ortowie

1. Dane zrédiowe.
1.1. Plan sytuacyjny terenu w skali 1:500 — mapa do celéw projektowych w formie tradycyjnej
i elektronicznej wykonana przez Biuro Ustug Geodezyjnych GeoBM s.c. w Sopocie.
1.2.Dokumentacja geotechniczna wykonana przez PUP FUNDAMENT.
1.3. Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego czesci nadmorskiej dzielnicy Ortowo w Gdyni.
1.4.Opracowania branzowe sieci podziemnych wod - kan i energetycznych.
1.5.Uzgodnienie koncepcji opracowania w Urzedzie Miasta Gdyni Wydziat Inzynierii Ruchu.
1.6. Projekt koncepcyjny budowy ul. Spacerowej w Gdyni — Ortowie. Wykonany przez Pracownig
DROG-POI
1.7.Projekt Parkingu przy ul. Ortowskiej w Ortowie — opracowanie wielobranzowe pierwotne.
1.8. Projekt przebudowy ul. Ortowskiej | etap.
1.8. Projekt kolektora deszczowego w ul. Ortowskiej wykonany przez EDBUD.

1.9. Projekt budowlany parkingu.

2. Zakres opracowania.

Niniejsze opracowanie obejmuje zaprojektowanie wtgczonego do ul. Ortowskiej odcinka ulicy
Spacerowej stanowigcego obecnie wytgcznie dojazd do parkingu, oraz sam parking w tym
rozwigzanie sytuacyjne i wysokosciowe, docelowg organizacje ruchu a takze odwodnienie oraz czesc¢
technologiczna tj konstrukcje nawierzchni a takze roboty ziemne. Sprawy kanalizacji deszczowe;j i
ewentualne kolizje z uzbrojeniem wod — kan w tym przetozenie kanatu sanitarnego ttocznego beda
przedmiotem opracowania instalacyjnego - aktualizacji, o$wietlenie terenu parkingu oraz ewentualne
kolizje z uzbrojeniem energetycznym bedzie przedmiotem opracowania energetycznego - aktualizaci.
Ponadto w ramach dokumentacji kompleksowej wykonano projekt zagospodarowania terendw zieleni.
Te ww opracowania wraz z projektem drogowym stanowig kompletne opracowanie wielobranzowe
parkingu.

Nalezy wspomniec¢, ze rownolegle z niniejszym projektem wykonywany jest projekt budowy ul.

Ortowskiej — | etap.



3. Stan istniejacy.

Teren pod projektowany parking znajduje sie w Gdyni Ortowie . Jest to obszar nie zagospodarowany
znajdujacy sie miedzy poczatkowym odcinkiem ulicy Spacerowej, ul. Ortowska, skarpa i terenem, pod
ktérym przebiega wodociag. Po przeciwnej stronie ulicy Ortowskiej znajduje sie Szkota Podstawowa
Sama ul. Ortowska posiada jezdnie szerokosci 7,00 m o nawierzchni asfaltowe;.

Pod wzgledem budowy geologicznej gérng warstwe gruntu stanowig nasypy o zréznicowanym
sktadzie geotechnicznym a mianowicie; piasek drobny i Sredni, humus, resztki budowlane /beton,
cegtal, zuzel, kamien. Grubosci opisanej wyzej warstwy 0d 1,00 m. do 2,50 m. Ponizej warstwy
nasypow wystepujq piaski srednie i piaski drobne.

Warunki wodne dobre; woda gruntowa wystepuje na gtebokosci 1,60 i 3,30 m.

Dla powyzszych gruntow przy jak wspomniano dobrych warunkach wodnych oraz zatozeniu wymiany
gbrnej warstwy gruntu nasypowego na gtebokosci 0,20 m. ponizej spodu konstrukcji nawierzchni na
pospOtke a takze doprowadzeniu rodzimego gruntu nasypowego oraz piasku do normowego
wskaznika zageszczenia przyjeto grupe nosnosci podtoza G2 5% < CBR< 10%

Przez teren przeznaczony pod parking przebiegajg rurocigg ttoczny sanitarny, kanalizacja sanitarna
grawitacyjna oraz kable energetyczne.

Fragment terenu w sasiedztwie ul. Ortowskiej przeznaczony pod istniejacy parking zostat wytozony
warstwg 20 cm kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie co znacznie poprawito
tymczasowe warunki parkowania w minionym sezonie letnim a tak wykonany parking cieszyt sie

znacznym powodzeniem.

4. Stan projektowany.

4.1. Opis ogdiny.

Podstawa niniejszego opracowania jest wspomniany wyzej Plan Miejscowy, ktdry sankcjonuje
lokalizacje projektowanego parkingu okreslajac dziatke pod jego budowe symbolem 115 KD - X oraz
okre$la klase i kategorie ulicy Ortowskiej 082 KD - L 1/2 a takze funkcje i forme tejze ulicy.
Projektowany parking bedzie miat charakter zaporowy - bedzie stuzyt jako ostatnia a wtasciwie
jedyna mozliwo$¢ zaparkowania pojazdu przed strefg rekreacyjna jaka jest teren w bezposrednim
sgsiedztwie wejécia na molo oraz sasiedniego ciggu pieszego biegnacego réwnolegle do brzegu
morskiego. Znaczenie projektowanego parkingu podkreslone jest przez zatozone w planie
miejscowym ograniczenie ruchu w ulicy Ortowskiej na odcinku tuz za parkingiem az do korca je;
przebiegu. Ograniczenie to polega¢ bedzie na zakazie ruchu pojazddw nie zwigzanych z istniejgcymi
tam obiektami a wiec wtasciwie wykluczenie ruchu turystycznego. Uzyskany w ten sposob zmieniony

charakter ulicy zostanie podkreslony zaprojektowaniem w jej liniach rozgraniczajacych szerokiego



ciggu pieszego stanowigcego réwniez potgczenie piesze projektowanego parkingu z terenami o
charakterze czysto rekreacyjnym potozonymi nad morzem.

Projektant otrzymat do zagospodarowania w formie parkingu opisany wyzej teren. Zadaniem
projektanta byto zaprojektowanie parkingu o normowych parametrach przy zatozonej mozliwie
maksymalnej iloSci miejsc postojowych.

Teren projektowanego parkingu winien stanowic obiekt spetniajacy poza podstawowg funkcja tj.
przechowywanie pojazdéw réwniez funkcje estetyczng i winien korespondowac z okoliczng zielenig
oraz nie powinien stanowi¢ dysonansu w krajobrazie Ortowa spetniajgcego w znacznym stopniu

funkcje rekreacyjna.

Sprawg nadajacy sie do dyskusji jest réwniez zaprojektowanie nawierzchnia samego parkingu . W

poprzednich opracowaniach miaty miejsce wymuszone proby zaprojektowania nawierzchni trawiaste;

ze wzmocnieniem powierzchniowym geosiatkg syntetyczng. Zdaniem projektanta tego rodzaju
nawierzchnia nie zapewni utrzymania jej w nalezytym stanie, utrzymanie szczegolnie w przypadku
duzej intensywnosci / zmianowosci / korzystania z parkingu np. w okresie sezonu letniego. W
zwigzku z powyzszym zdecydowano zaprojektowanie nawierzchni z kostki betonowej , konstrukcja
nawierzchni bedzie oméwiona w nastepnych punktach.

Ze wzgledu na sgsiedztwo szkoty koniecznym byto zminimalizowanie ilosci potaczer parkingu z ul.
Ortowska. Z tego powodu dla ww potaczen parkingu do ul. Ortowskiej wykorzystano odcinek ulicy
Spacerowej ( bez projektowania jej dalszego ciggu ) oraz krotki dojazd z samej ul. Ortowskiej na
koncu parkingu. Zatozono wjazd na parking od ul.Ortowskiej oraz wyjazd z parkingu przez wsponiang
ul Spacerowa. Powyzsze rozdzielenie wjazdu od wyjazdu wigze si¢ z zatozonym na parkingu ruchem
jednokierunkowym oraz zmniejsza wielko$¢ ruchu przed budynkami mieszkalnymi sgsiadujacymi z

parkingiem potozonymi przy ul. Ortowskiej i Spacerowe;.

Na przediuzeniu ciggu ul. Spacerowej wzdtuz istniejacej skarpy pomiedzy nig a samym parkingiem

zaprojektowano cigg pieszy i Sciezke rowerowa.

Rozwigzanie sytuacyjne samego parkingu traktujac jako optymalne przyjeto pod katem zmieszczenia

maksymalnej iloSci miejsc postojowych przy minimalnej powierzchni projektowanych nawierzchni.

Sam parking zaprojektowano w postaci uktadu réwnolegtych prostopadtych do ul. Ortowskiej jezdni z
obustronnymi rzedami miejsc postojowych o ustawieniu prostopadtym do jezdni manewrowych.
Jezdnie te potaczono na obu ich koncach jezdniami zbiorczymi do nich prostopadtymi zaopatrzonymi
jednostronnie w rzad prostopadtych do nich miejsc postojowych badz dla samochodéw osobowych
badz autokardw.

W ten sposob zaprojektowany parking posiada pojemno$¢ 145 m.p dla samochodéw osobowych

oraz 2 m.p. dla autokardw.



Zakfada sie jak wspomniano ruch jednokierunkowy na parkingu, przyjeto, ze autokary bedg
parkowaty wzdtuz zbiorczej jezdni po jej prawej stronie na miejscach do tego wyznaczonych tak aby
mie¢ dostep do drzwi pojazdu ( wysiadajacy ) od strony chodnika. Dla ruchu samochodéw osobowych
wylgcznie przeznaczone sg boczne jezdnie manewrowe oraz jezdnie manewrowe obstugujace

wytacznie miejsca postojowe przeznaczone dla samochoddw osobowych.

4.2. Rozwigzanie sytuacyjne , parametry geometryczne rozwigzania projektowego

Samo skrzyzowanie projektowanego odcinka ul Spacerowej z ul. Ortowska zaprojektowano
w postaci skrzyzowania prostego z zatozeniem przesuniecia istniejacego stupa energetycznego.

Promienie tukow kraweznikéw odpowiednio R = 7 i R= 8 m. Szeroko$¢ jezdni odcinka ul. Spacerowe;j
6,00 m. Ze wzgledu na konieczno$¢ uwzglednienia ruchu autokardw ksztatt jezdni gtéwnej parkingu
( po stronie zachodniej ) przyjeto z zatozeniem minimalnego promienia skretu R=10 m zaréwno w
miejscu skrzyzowania jak i na catej trasie wspomnianej jezdni. Wszystkie jezdnie parkingu, ktére
spetniajg role jezdni manewrowych zaprojektowano szerokosci 5,00 m. Gtéwne / zbiorcze / jezdnie

parkingu zaktadajac ruch jednokierunkowy przyjeto szerokoéci 5,00 m.

Wymiary stanowisk parkingowych; szeroko$¢ 2,30, gtebokos¢ 4,50 m w przypadku wolnej przestrzeni
za miejscem postojowym obecnej lub przewidywanej oraz 5,00 m w przypadku gdy stanowiska
parkingowe stykajq sie ze sobg czotowo. Jezdnie zbiorcze parkingu zaprojektowano w tukach o
promieniach R=10m; R =30 miR =50 m atakze R =200 m.Ten ostatni tuk o promieniu R=200m
dotyczy jezdni zbiorczej parkingu wraz z rzedem miejsc postojowych zblizonej i biegnacej rownolegle

do jezdni ul. Ortowskie;.

Zespoty stanowisk postojowych oddzielono od jezdni zbiorczych parkingu za pomocg wysepek i
kraweznikow o minimalnych promieniach tukéw R =2 + 3 m. Wspomniane wysepki nalezy
zagospodarowac zielenig. Na skraju parkingu od strony skarpy zaprojektowano miejsca postojowe dla
autokaréw a takze chodnik i Sciezke rowerowg biegnaca rownolegle do krawedzi rzedu miejsc
postojowych i posiadajacg nastepujace parametry; chodnik ze wzgledu na intensywny ruch pieszy a
takze wysiadajacych z autokarow 2,50 m, szeroko$¢ Sciezki rowerowa 2,00 m. Wspomniany chodnik
zaprojektowano na przedtuzeniu projektowanej ul. Spacerowej dalej otacza projektowany parking i
wigcza sie za parkingiem do ul. Ortowskiej w postaci dwdch przej$¢ przez jezdnie; osobno dla

pieszych, osobno dla roweréw przedzielonych z konieczno$ci istniejacymi przy jezdni drzewami.

4.3. Organizacja ruchu.

Organizacja ruchu na terenie parkingu uwzglednia przyjete zatozenia organizacja ruchu , ktore
postuzyty do zaprojektowania geometrii parkingu oraz jego potaczenia z ul. Ortowska. W zwigzku z

tym, ze przyjeto rozdzielone wjazd i wyjazd na terenie parkingu zaktada sie ruch jednokierunkowy na



jezdniach gtéwnych parkingu co w konsekwencji powoduje na jezdniach manewrowych prostopadtych
do ul. Ortowskiej ruch okrezny. Powyzsza zasada ma swoje odbicie w umieszczonych na jezdniach
strzatkach oraz odpowiednich znakach pionowych. Strzatki na jezdni nalezy wykona¢ za pomocg
kostki betonowej w kolorze czarnym przy wykonaniu catej jezdni z kostki betonowej w kolorze szarym.
Ponadto pozostate oznakowanie poziome na terenie jezdni parkingu w postaci przejs¢ dla pieszych i
przejazdu dla rowerzystéw nalezy wykona¢ za pomocg uktadanej kostki betonowej w kolorze
czarnym.

Jesli chodzi 0 oznakowanie pionowe to jest ono minimalne i ogranicza sie do znakéw D-6b na
przejsciach dla pieszych oraz przejazdach dla rowerzystow oraz znak A-7 na wlocie do ul. Ortowskiej.
Ponadto na wjezdzie na parking ustawiono znak oznaczajacy ruch jednokierunkowy na parkingu —
znak informacyjny D-3.

Ponadto na $ciezce rowerowej o nawierzchni bitumicznej nalezy wykona¢ za pomocg malowania
znaki P-23.

Fakt zaprojektowanego wjazdu i wyjazdu z ul Ortowskiej na parking bezie miat swoje odbicie w
organizacji ruchu ul. Ortowskiej.

4.4. Rozwigzanie wysoko$ciowe.

Dojazd z parkingu do jezdni ul. Ortowskiej odcinkiem ul. Spacerowej w pochyleniu 0,5%i 1%. Drogi
zbiorcze parkingu posiadajg pochylenia wielkosci 1%, 1,27% i 1,81%, wjazd z parkingu do ul.
Ortowskiej 3,06% o zmiennych kierunkach podanych na planie sytuacyjnym i profilach podtuznych.
Poszczegolne jezdnie manewrowe parkingu zaprojektowano w pochyleniach podtuznych wielkoSci
2,5% w kazdym przypadku skierowane do ul. Ortowskiej. Wspomniane pochylenia wynikajg z
zatozenia ogélnego pochylenia parkingu na kierunku od skarpy do ul. Ortowskiej zgodnie z kierunkiem
pochylenia terenu istniejgcego.

Pochylenia poprzeczne wszystkich ciggdw komunikacyjnych tj jezdni, chodnikdw i $ciezki rowerowej

wielkosci 2% o kierunkach podanych na planie sytuacyjnym i przekrojach normalnych.

4.5. Odwodnienie.

Poniewaz nawierzchnia catego parkingu jest nawierzchnig zamknietg ( kostka ) koniecznym byto
zaprojektowanie jej odwodnienia wgtebnego w postaci wpustéw deszczowych. Usytuowanie wpustow
deszczowych jest zwigzane Scisle z zaprojektowanym rozwigzaniem wysokosciowym. Wpusty
deszczowe podigczone do projektowanej kanalizacji deszczowej za pomoca przykanalikéw co

stanowi odrebne opracowanie — projekt kanalizacji deszczowe;.

4.6. Nawierzchnia.

Nawierzchnig wjazdu na parking oraz wyjazd z niego a takze catg jezdnie bedaca trasg dla autokaréw

i pasmo postojowe dla autokaréw zaprojektowano o nastepujacej konstrukcii;



- warstwa Scieralna — kostka betonowa grubosci 8 cm

- podsypka cementowo — piaskowa grubo$ci 5 cm.

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubo$¢ 25 cm.

- ulepszone podfoze — grunt piaszczysty stabilizowany cementem Rm = 2,50 MPa — grubos¢ 20 cm
- warstwa pospotki - grubosé 10 cm.

- geowtdknina separacyjna np. Lotrak 1800.

Pozostate nawierzchnie tj pozostate jezdnie manewrowe i miejsca postojowe zaprojektowano o

nastepujacej konstrukcji

- warstwa Scieralna — kostka betonowa grubosci 8 cm

- podsypka cementowo — piaskowa grubo$ci 5 cm.

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubo$¢ 20 cm.
- warstwa pospotki - grubos¢ 10 cm.

- geowtdknina separacyjna np. Lotrak 1800.

Konstrukcja nawierzchni projektowanych chodnikdw zostata zaprojektowana jak nizej.
- warstwa Scieralna — kostka betonowa grubosci 6 cm.

- podsypka cementowo — piaskowa grubos¢ 3 cm.

- grunt piaszczysty stabilizowany cementem Rm= 2,50 MPa- grubosc 10 cm.
Konstrukcja nawierzchni Sciezki rowerowej przedstawia si¢ nastepujaco;

- warstwa Scieralna beton asfaltowy drobnoziarnisty barwiony- grubo$¢ 4 cm.

- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — grubo$¢ 10 cm.
- grunt piaszczysty stabilizowany cementem RM= 2,50 MPa grubos¢ 10 cm.

Potaczenie nawierzchni bitumicznej jezdni ul. Ortowskiej z nawierzchnig z kostki na dojezdzie do
parkingu podaje szczegdt konstrukcyjny w rysunku przekrojow konstrukcyjnych.

Ograniczenie nawierzchni jezdni i miejsc postojowych za pomoca kraweznika betonowego ulicznego
o wymiarach 15x30 cm utozonego na podsypce cementowo — piaskowej grubosci 5 cm i tawie
betonowej z oporem w przypadku kraweznika wystajacego i tawie zwyktej w przypadku kraweznika
wtopionego. Ograniczenie chodnika i Sciezki rowerowej za pomocg obrzeza betonowego 8x30 cm na

podsypce zwirowe;.



4.7.Roboty ziemne.

Jak wspomniano wyzej gérna warstwe gruntu pod projektowany parking stanowi nasyp
niekontrolowany, powoduje to fakt wyniesienia poziomu tego gruntu ponad poziom terenow
sgsiednich w tym gtownie ulicy Ortowskiej a ponadto stanowi nieprawidtowy stan podfoza gruntowego
pod roboty drogowe. W zwigzku z tym pozadanym byto zanizenie w stosunku do terenu istniejacego
niwelety rob6t drogowych w celu zblizenie sie do poziomu ul. Ortowskiej oraz zmniejszenia migzszosci
warstwy nasypu niekontrolowanego. Jak wynika z powyzszego roboty ziemne wynikajace z
zaprojektowanego parkingu ograniczac sie bedq do wykopdw. Nalezy rowniez zwréci¢ uwage na

majace wptyw na wielko$¢ robot ziemnych wykopow roboty korytowe wynikajace z grubosci
projektowanej nawierzchni

Wielko$¢ robot ziemnych obliczona na podstawie przekrojow poprzecznych i zestawiona w tabeli

robét ziemnych zataczonej do niniejszego projektu wynosi:
- Wykopy - 4 878 m?,

- Nasypy — 155 m3,

- Nadmiar gruntu -4 723 m3

Cato$¢ nadmiaru gruntu nalezy wywiez¢ poza teren budowy.

Projektant: Bogdan Dmochowski



